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Ferpress

Friuli Venezia Giulia: Bolzonello, porto Trieste e innesco positivo per
la regione

(FERPRESS) — Trieste, 20 OTT - “Se il Friuli Venezia Giulia & una grande piattaforma logistica, il Porto Franco
di Trieste & un fattore di crescita e di sviluppo per l'intera economia regionale e non pud certo rimanere una
struttura isolata o autonoma. Per questo siamo soddisfatti di aver sempre praticato la strategia di una regione
che diventa sistema, dove non ci sono pezzi di territorio solo vicini ma collegamenti che traducono ogni benefi-
cio d'area in un innesco positivo per tutto il Friuli Venezia Giulia”.

E la riflessione del vicepresidente della Regione, Sergio Bolzonello, a margine del convegno “Lavoro e innovazione”
che si & tenuto oggi a Pordenone, secondo quanto si apprende da una nota deli’ufficio siampa regionale.

“Dal mare al retroporto — ha spiegato Belzonello — una buona impresa si sviluppa dove c'& un buon sistema
logistico, in una forte comunicazione tra le vie d'ingresso e gli sbocchi portuali della regione, a partire da Trie-
ste, le strutture interportuali di Cervignano e Pordenone e le stesse zone industriali, come la Ziu di Udine e il
Cosilt di Tolmezzo, per il quale proprio in guesto assestamento di bilancio in questi giorni metteremo 1 milione
e 400mila euro per I'acquisto delle aree”,

“Non bisogna mai perdere lo sguarde d'insieme perché quando si crea una rete le merci, i capitali e le innova-
zioni scorrano sugli stessi canali, con tutto cid di positivo che ne consegue e che viene spalmato sull'intero terri-
torio regionale. E il Friuli Venezia Giulia ~ ha concluso Bolzonello - proprio su infrastrutture e logistica ha fatto
in questi anni un balzo in avanti”.
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The Medi Telegraph

D'Agostino: «Spostiamo da Est a Sud I'asse dell’Ue»

«QULLLO del Mediterraneo nel 2016 ¢ stato un mercato molto dinamico - afferma 1l presidente d
Assoporti, Zcno D’ Agostine, che ¢ alla guida anche dell’ Autorita di sistema portuale di Trieste - ¢
se € cosi dinamico in un momento in cui ci sono importanti problemi sociali in Nord Africa, Medio
Oriente e Turchia, quando ci sard una maggiore stabilita penso che crescera ancora di pil».

Che peso hanno per i porti italiani i traffici con il Mediterraneo?

«Oggi si parla molte di Via dclla scta. ma i porti italiani che hanne importanti traffici intra-
mediterranei sono quelli che sono cresciuti di pit. Certo, oggi non si pud non parlare della Via della
seta, che ¢ il tema globale pih importante nel settore del trasporto merci. Ma anche i traffici del
Mediterraneo sono molto aumentatiy.

Quali sono i porti italiani pid interessati da questi traffici?

«Su questi traffici gioca un ruolo importante la portualita del Mezzogiomo. 11 trasporto di container
non ¢ I'unica attivita importante e molti porti italiani possono svilupparsi anche se non sono inseriti
nella Via della seta. Questa idea, che & gid stata digerita in Assoporti, € entrata anche nei colloqui
con il governo, che ci sta dando indicazioni di volersi muovere in questo sensow.

Quali sono le aree del Mediterraneo piti interessanti per la portualita italiana?

«Alcune aree sono danneggiate dalla presenza dell’lsis e di attivitd terroristiche. Altre come I'lran e
la Turchia, rappresentano una direttrice importantissima per 'Italia. In futuro quei paesi avranno
una grossa crescita, Si tratla di un'oceasione di sviluppo per il Mezzogiorne, anche per le attivitd
manifatturiere. Sono paesi che si stanno aprendo».

Lei ha detto che quello dei container non & I'unico traffico importante. Che cosa intende?

«Ci sono relazioni ro-ro importantissime. Nei traffici intramediterranei la tratta marittima ¢ soltanto
unz parte minore del percorso della merce, per cui viaggiano meno container e pit altri mezzi come
le casse mobili o i trailer. Dobbiamo abituarct a pensare che sui traffici mediterranei non ¢ il
container il setiore di nferimentoy.

Che cosa sta facendo Assoporti per i traffici mediterranci?

«Questo € un tema importante che Assoporti ha portato anche all’Unione eurvpea. Fino a dieci anni
fa I’Europa si & impegnata nel dibattito per 1" integrazione dei paest del Mediterraneo in un’area di
libero scambio, come era stato deciso a Barcellona. Da allora molte cose sono cambiate e hanno
reso supcrata I'idea di un’integrazione ¢ oggi ci siamo dimenticati di quel dibattito. Ma non ¢
necessario ipotizzare soltanto un’area di libero scambio. E’ chiaro che le primavere arabe, 'attivitd
dell'Isis, I’emergenza dei profughi non erano previste e hanno portato a una distorsione dei
ragionamenti che si stavano facendo sui commerci in quest’area. C'era il tema, fondamentale, dei
comidoi euro-mediterranei. Questi addirittura erano gia stati definiti dall’ Unione europea e si
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The Medi Telegraph

Musolino: «Non siamo i parenti poveri dell’Europa»

Ia fatto discutere nei1 giorni scorsi una lettera con cut 1l presidente dell’ Autorita di sistema portuale
di Venezia, Pino Musolino, richiamava i colicghi degli altri porti adriatici (Tricste, Ravenna,
Capodistria e Fiume) alla necessita di rilanciare e riformare 1"alleanza Napa per presentarsi pin forti
all’Europa. Musolino, che ha appena portato a compimento 1’ approvazione del Piano operativo
triennale 2018-2020 del porto veneziano, spiega cosi come € nala la lettera: «A un recente panel a
cut ho partecipato nel porto di Barcellona eranc presenti rappresentanti dei porti di Rotterdam e
Amburgo, oltre a quelli di Marsiglia, Genova e Barcellona. Pur facendosi una guerra commerciale
serrata, i pori del Northern Range hanno un atteggiamento comune per cui considerano i porti del
Sud Europa come fratelli poveri. ma 1'Unione europea e le reti Ten-t funzionano se tuito il
continente fa la propria parte. Adesso si aprono nuove opportunitd con I’allargamento del canale di
Suez e Piniziativa cinese Obor (one belt one road, la Nuova via della seta, ndr). 1 porti del Southemn
Range devono avere strumenti di analisi e di influenza come 1i hanno quelli del Nord. Allora ho
pensato che in Adriatico uno strumento del genere esiste ed & I’associazione Napa. E’ uno
strumento utile, che non dev’essere sovraccaricato di contenuti, non & un’ Authority estesa su tre
paesi che deve ideare nuovi traffici, ma € un ottimo contenitore per due tipi di iniziative: un centro
studi per capire le potenzialita dell’ Allo Adnatico, dando « tutti gli strumenti per farsi poi una sana
concorrenza, una lobby regionale che vada a Bruxelles a perorare gli interessi dell’area, come fanno
1 porti del Nord. Se riusciamo a ottenere questi due obiettivi Napa ha svolto il proprio ruolo».

Chc cosa ha frenato 1’allcanza negli anni scorsi?

«Le alleanze funzionano se ¢'¢ rispetto fra tutti i membri. Se qualcuno si muove per avere un ruolo
egemonico I'iniziativa si blocca. Come presidenti di Authority abbiamo gid molti impegni, fra
coordinamenti nazionali ¢ Assoporti. Napa funziona se ¢ utile, ma ci sono state sfiduce reciproche
dovute a tattor1 oggettivin.

In questo quadro, che ruoclo giochera il porto di Venezia?

«Venezia € leader in Adriatico per container e break-bulk e ha una posizione strategica. [ cinest
nelle presentazioni di Obor non fanno che riferiisi al porto di Venezia come punto di arrivo
principale».

Dalla Cina sono gia arrivate proposte di finanziamenti?

«l cinesi sono stati molto bravi a fare battage pubblicitario senza avere ancora idea chiara di che
cosa [are. Non esiste una lista ufTiciale delle opere di Obor, paragonabile a quello che in Italia & 1]
Piano delle infrastrutture strategiche. E’ un grande contentitore di cui non si vedono 1 confini.
Sappiamo che € arrivato 'input per spendere grandi somme nelle infrastrutture, ma non a pioggia,
bensi con presiti e mutui. I prestiti possono diventare una bella leva se non vengono restituiti. Per
questo in Europa c'¢ anche un certo scetticismo. Noi abbiamo piuttosto bisogno di accordi di alto
livelio in cui vengano garantite quote significative di traffico. Se abbiamo questa garanzia, le opere
ce le facciamo da soli, siammoe I’[talia, siamo 'Europa, non abbiamo di far debiti all’estero. Stiamo a
vedere. Obor puo essere uno strumento di sviluppo che riporti al centro dei trattici I’area caucasica
e europeay.
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- segue

Quali sono le prospettive per i traffici intra-mediterranei?

«Se I'Europa da un lato destabilizza i paesi del Mediterraneo, dall’altro ¢ difficile che si sviluppino
i traffici. Le difficolta che attraversano paesi come Siria e Libia hanno rallentato le prospettive di
sviluppo. Ma I'instabilitd non durera per sempre. Venezia ha gid oggi un ruolo importante in
quest’area. 1 20 per cento dei nostri traftici sono con altri paesi del Mediterraneo, percentuale che
sale al 42 per cento se si includono anche gh scambi all'intemo dell’ltalia. L’ I'ossatura della nostra
attivita. 1 traffici ro-ro stanno crescendo © vorrecmime giocare alla pari, supcrando una situazionc
dovuta a accordi di pace di 70 anni fa».

Si riferisce al porto di Trieste?

«Non vogliamo che vengano svantaggiati altri, ma che 1l porto di Venezia possa giocare alla pari.
Se ci fosse un mercato libero, gl aperatort turchi verrebbero nel nostro porto. Se questo non
succede é perché ci viene impedito di farlo succedere. Nell'ultimo anno da noi i ro-ro sono cresciuti
a ritmi vertiginosi, senza i turchi. Vogliamo giocare alla pari e vinca 1l migliore. Se il nostro porto
serve il Medio Onente da milleduecento anni, un motivo ci sard».
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- segue

inoltravano dall’Europa verso le coste della sponda meridionale del Mediterraneo. Si € perso tutto
un dibattito su un progetto che prevedeva la centralith dei nostri porti. Assoporti ha presentato in
Espo (European sea ports organization, ndr) la proposta di riprendere almeno il lavoro di analisi per
arrivare a un'integrazione con I"altra sponda. Ma in Espo abbiamo sentito una risposta non
posilivan,

Che cosa & successo?

«Sono temi che erano stati sepolti. La nostra proposta ha suscitato I'interesse dei paesi del!'Europa
mediterranea come Francia, Spagna e Grecia. ma da altri paesi ¢ stata espressa sorpresa. In questo
momento I'Europa sta guardando piuttosto al prolungamento dei corridoi verso Est, in quella che €
chiamata la Via della seta terrestre, e si & persa di vista la prospettiva verso Sud. I nostri porti
perdono punti se anche questa non diventera una linea strategica della politica dell’Unione europea.
C’¢ stato uno spostamento del baricentro dell’Furopa verso Est. E' un fenomeno che riguarda il
settore manifatturiero, ma anche la visione strategica dell’Unionen.

Questo spostamento & stato favorito dalla Brexit?

«No, & cominciato gia da 7-8 anni, mentre la Brexit ¢ un fatto pit recente».
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Il Secolo XIX

Genova, Costa NeoClassica in fuga a Marsiglia

Genova - Proprio quando sembrava che fosse tutto risolto, € ammivato "ordine di allagare 1l bacino
dove Costa NeoClassica era ormeggiata per i lavori di manutenzione previsti. E stato il segnale che
la nave era pronta a lasciare Genova e a dirigersi verso Marsiglia.

E stata tutta una questione di tempi sbagliati: per Costa, preoccupata che dopo lo sciepero di
mercoledi, i lavori di sette giorni previsti a bordo, non potessero bastare. E per i sindacati che
pensavano di aver chiuso con una vittoria la batiaglia sulla privalizzazione dJi Ente Bacini,
costringendo 1’ Autorita di sistema portuale alla retromarcia e facendo includere la clausola sociale
per salvare gli operai: nemmeno il tempo di annunciare il termine dell’agitazione che scatta un’altra
cmergenza: «La decisione (di partirc per Marsiglia, ndr) si ¢ resa incvitabile - scrive la compagnia -
per I'estrema incertezza creatasi negli ultimi giorni sulla ripresa effettiva dei lavori e la conseguente
esecuzione nei tempi previsti. Costa Crociere, che ha dovuto rivedere pesantemente i propri piani
per minimizzare gli impalli sull’operativita, rispettando le opinioni dei lavoraton ¢ senza entrare nel
merito della questione, si rammarica per 1l grave danno economico subito ed il pregiudizio creato
alle attivita di riparazioni navali nella citta di Genova»,

E un attacco pesantissimo: la commessa rimanc in casa Garré - la nave finira nei bacini di Marsiglia
gestiti dal gruppo genovese - ma non saranno i genovesi ad eseguire 1 lavori: «Gli accordi raggiunti
con i sindacati sono purtroppo arrivati fuori tempo massime - spiega la societa - Siamo
estremamente rammaricalin,

«Non comprendiamo I"atteggiamento di Costa Crociere - scrivono invece Cgil, Cisl e Uil - L
difficilc pensarc che otto orc di sciopero possano avere causato tutti qucsti problemi. Scnza contare
che quando I’agitazione dei lavoratori & terminata la nave era ancora in secca e il ritardo causato da
una sola giornata di fermo era facilmente recuperabile. Siamo davvero amareggiati per il
comportamento della compagnian. [ sindacati sono perplessi proprio sui tempi: Costa e il cantiere
hanno fretta di recuperare otto ore di sciopero, ma viene trasferita una nave a 200 miglia con la
logistica ancora da preparare. Lo sciopero dei trenta lavoratori di Lnte Bacini & diventato anche un
prohlcma politico: il governatore Toti, il sindaco Bucci c il presidente dei porti di Genova ¢ Savana
Signorini, avevano avvertito gia martedi che I'agitazione avrebbe potuto portare alla perditn della
commessa. Perd quando ieri le tre sigle sindacali (Ascheri e Poggi della Cgil, Torzetti della Cisl e
Gulli della Uil) hanno ottenuto 1z clausola sociale, sembrava che losse (ulto finito. Invece una
circoscritta vertenza sindacale - poi risolta - si & trasformata in un caso pit ampio: un anno fa Costa
ha acquistato 1l 33% dei cantiers di Marsiglia da Garré, diventando partner di San Giorgio del Porto.
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PER SOPRAVVIVERE NEL TRASPORTO CONTAINER SERVONO TRENI E FONDALI PIU PROFONDI

Laricetta che salva i porti minori

Secondo Contship Ialia proprio lo scarso pescaggio metie a rischio lo scalo di Ravenna. Per altri
pero non é un problema perché i crescenti traffict intra Mediterraneo sono una valida alternativa

a sempre pib polanzzon-
dosi tra navi di grande
portata e navi di dimen-
SI0Ri ¢ capacitd minore il
mercato del trasporto via mare
di continer. n questo scenario
¢i sono pochi porti itahiani (Ge-
nova, La Spezia, Salemo, Gio
ia Tuuru, Venezin ¢ Trieste) che
vengona scalati dai principali
servizi intercontinentuli delle
compagnie maritiime, mentre
gl alm sonn cosmetsi a gincare
1N unu serie minore.
L'argomento 2 stato al centro
di un convegno organizzate
dul Tenminal Container Raven-
na {joint venture tra Contship
Italia e Sapin in occasione del
quale il presidente di Confetra,
Nereo Marcucei, ha spieguto
chiuramente che «ormai il mer-
cato si sta dividendo in due: e
portacontainer sopra i 9.000 Teu
di portata e quellg soteo i 4.000
Teu (unith di misura del contai-
ner, nedr). ma per poter servire
quest’ultima scgmento servono
fondali a -14.5 metrix. 1 fondal:
SO0 proprio la criticitd prinei-
pale del porto di Ravenna, dove
1 pescuggi anuali limitaoo in-
gresso a navi fino a 3.000 Teu,
privando il terminalista di una
fewss importanie di mercato.
Proprio per questo la presiden-
te di Contship, Cecilia Cekel-
mann Battistello, in occasione

del convegno organizzato per
celebrare il completamento di
un piano d'investimento da 24
milioni in nuove gru di piaz-
zale ¢ di banchina. ha twonate
dicendo: «E inutile avere le gru
s le navi da 8.000 Tew se poi
quCSEC ION PUSSONO CRtrare in
porio, Abbiamo comprato una
Ferrurd, iz abbiamo davai una
mulattiera dove guidarlar, 1l ri-
ferimentn 2ra diretto ai lavori &
dragaggio che ancora non sono
stan fani e anche al progeto di
un nuovo terminal container di
cui si parla da anni. ma che non
& man stato realizzato. Rattistello
suquesto punto ha aggiunto: «ll
nuove tenminal contaner dove-
stessere pranto nel 2014, sinw
ncl 207 masncoranonc'e, Ha-
venna guest'anno s perdende
W 9% in temnini Ji meovimeniie-
zione container, mentre Anconit
avanza del 6% in media ol anne
¢ anche Venezia & in crescitan.
Immediata la replica di Danicle
Raossi, presidente dell” Autorita
di sisten portuale di Ravenna,
che ha sottolincata come, dopo
anni di attesa, «il nuovo proget-
o Hub portumle di Ruveni, che
[m::\'cdc il dragaggio dei fonda-
i. sia stato depositato al Mini-
stero delle Infrustrutture ¢ dei
Trasporti ¢ dopo 10 giomni sia
stato gia trasimesso al Consigho
superiore dei lavori pubblici.
Ravenna non ha perso nessun

[0 =N A o]
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treno ¢ questa non pudche esse-
e un punto di partenzax, Sulla
congorrenz degli seadl vicini ha
Poi aggiunto: «Venezia ha una
barricra fisicn che si & creata da
sola con il Mose, mentre il no-
stro scalo ave) presto fondali @
-12.5 metri. Per amivare a - 14,3
metri sarh necessario un impe-
2uw Jdi dimension impunensi
perché occorrerd un impianto
di trattumento dei sedimenti,
dal momento che le casse di
colmata disponibili saranno
riempite gid con il primo in

tervento di dragaggios, Nel
fratiempo 11 presidente Ros-
st s5i gode un necordo uppena
firmato con Rfi grazie al guale
sorgernnno i porto due nuovi
scall ferroviart per amivo ¢
I'inoltro di treni merci.

Alle condizioni attuali perd
quali prospettive di crescita ha
il poro di Ravenna? A questa
domanda ha provatn a dare unz
risposta Roberto Zucchicth, do-
cente del Certet-Bocconi, che
ha softnlineato conme «n gie-
sto momento a livello curopeo
i merczti che stanno crescendo
piit rapidamente in termini di
trafTict pertuali soreo quelli det
Mediterranen orientnle ¢ del Mar
Nero=. Areecon le quali loscalo
rumagnolod collegito con servi-
zi che scalano diver-

si porti in Adriatico

T POl proseguire
'\)Sm': rﬂ'pll docente
universitanio ha poi
evidenziato come
T Tattenzione oggi
sie concentrata sulle grandi na-
vi. invitando perd a ron dimen-
tee chie 11 55% della capacith
¢ offerta da portacontainer che
trisportano meno di 6.000 Teu.
«[l mane Adriatico & suleuto in
prevalenza da navi con capaciti
inferiore a 5.000 Teus, ha ag-
giunto Zucchetti, ponendo anche
I'amenzione sul fato che «nessun
servizio fecder (di distribuzione
regionale dei contaner verso 1
mninori, ndr) serve Ravenna
in esclusivan, hensi la rotazione
include sempre porti vicini co-
me Venez:a e Ancora. <l quarttro
maggiorn ponideli® Alto Adriati-
co sono incompetizione fra loro
perché offrono sostanzialmente
lo stesso servizio ¢ L cormpetiti
vitd di uno scalo s gioca orma
subla lngistica n term., quindi so-
pratucto sui servizi ferrovianin,
ha conclusa Zucchetti illustran-
do come oggi il pono di Raven-
na sta collegnto con serviz fer-
rovian por | container solo con
Milano Smistnenio ¢ Melzo,
mentre per ampliare il proprio
merztn dovrebbe essene messo
in condizione di fonmne teni
con standard europco. quindi
lunghi 750 metri e con capaciti
pari i 2,000 wanellaze. (riprodu-
710NC AsCrvat)

RASSEGNA STAMPA




Il Resto del Carlino

Il presidente di Confetra Nereo Marcucci ha rilevato
che Ravenna deve puntare su navi da 4mila ...

Ii presidente di Confetra Nergo Marcucci ha
rilevato che Ravenna deve puntare su navi da
4mila teus e non sulle grandi portacontainer
che seguono alire rotte e necessiterebbero di
profonditad ancora maggiori.
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Il Resto del Carlino

«Dopo le gru ora avanti con i fondali»

Inaugurate le strutture da 24 milioni. Un passo verso il rifancio dei container

iL PORTO di Ravenna punta ad essere uno

scalo polivalente nal quale convivono merci

alla rinfusa, come da lunga tradizione, il

terminal traghetti che & alla ricerca di un' area

piUl ampia per potersi espandere ulteriormente

8 i container. leri mattina sono state inaugurate

le quattro nuove grandi gru Liebherr del

Terminal Container Ravenna (Tcr). Un

investimento di 24 milioni sostenuto dai due

partner della societa, Sapir col 70% e

Contship col restante 30%. Un evanto

importante ¢che ha richiamato a Ravenna due

protagonisti della portualitd mondiale: la

famiglia Liebherr, primo produttore di gru

portuali, e la famiglia Eckelmann, che con

Eurokai e Contship € un operatore

internazionale del setiore container. Come

hanno spiegato sia il sindaco Michele de

Pascale che il presidente dell’ Autorita di

sistema portuale ravennate, Daniele Rossi,

anche il rilancio dei container passa dal

progetio di approfondimento dei fondali, prima

a -12,50 metri e poi a -14,50, con la necessita

di adeguare per gradi le banchine. Dopo anni

di discussioni e di diversi progetti messi sul tavolo, soltanto un mese e mezzo fa il progetto ravennate &
arrivato al ministero dei Trasporti e da qui € gia al Consiglio superiore dei Lavori pubblici. «ll tempo & il
fattore chiave - ha sottolineato con impeto Cecilia Battistello Eckelmann, presidente di Contship Italia,
gruppo alle prese con diverse ricrganizzazioni - e la fretta & indispensabile per giustificare I' imporiante
investimento fatto in Tcr e vedere realizzato il nuovo terminal».

«RAVENNA - ha poi aggiunto Nereo Marcucci, presidente di Confetra - deve puntare su navi da 4 mila
teus, non sulle grandi portacontainer che rappresentano solo il 6% del totale e che necessitano di ben
altri fondali per entrare in porto». «ll Mediterraneo & un bacino importante, da cui il nostro scalo pud
altrarre traffico, anche se dobbiamo considerare che la crisi dei porti del Nord Europa poirebbe
spingerli a farci concomrenza nella nostra area», ha commentato Marco Migliorelli, presidente degli
Spedizionieri.

Per Guido Otiolenghi, a capo del gruppo tecnico di Confindustria per la logistica, i trasportie |
economia del mare, & importante che trovi applicazione completa la riforma portuale, ora che é stato
razionalizzato il numero delle Autorita portuali. Gino Maioli di Fercargo ha spiegato come il
potenziamento ferroviario sia legato a interventi infrastrutturali sulla linea verso Ferraran.

Lt
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L'Informatore Navale

Livorno: aumenta il traffico delle auto nuove, 492
mila unita movimentate nei primi hove mesi
dell’anno

Cilp e Sintermar rispondono presente

Livorno, 14 ottobre 2017 = Ormai non ¢ un mistero per nessuno: il porto della cittd dei Quattro Mori si sta specializzando
sempre di pid nel traffice delle auto nuove. A dimostrarlo I'incremento percentuale che guesto setiore ha latio registrare

nei primi nove mesi dell anno.

Sulla base dei dati aggiornati al 30 setiembre 2017, sia Cilp che Sintermar hanno incassato varigzioni positive, arrivando

a movimentare insieme 492 mila unitd.

In particolare, con una movimentazione complessiva di 236 mila auto ruove, la Compagnia Impresa Lavoratori Portuali
ha chiuso questi primi nove mesi con un awmente del [0% (circa 20 mila unitd in pid rispetto allo stesso periodo del

2016). 11 traffico prevalenie ¢ stato operato alla sponda Est, dove 'azienda gestisce spazi importanti.

Sono state invece 256mila le aute nuove transitate tra gennaio ¢ settembre per le aree di Sintermar. Rispetto all anno pre-

cedente, il terminalista ha sharcalo ¢ imbarcato 42mila unitd in pid, totalizzando un + 17%,

Insomma. se tale andamento dovesse proseguire anche nell’ultimo tnmestre, per questo setlore si potrebbero raggiungere

nuowvi record di traffico.

E ¢’ una novith: le Car Carrier a Livorne non hanno imbarcato o sharcato soltanto auto nuove ma anche cingolati ¢ mafi-
trailer; la Cilp ha mevimentato questanno 100 pezzi. ¢ per Sintermar i numeri sono simili. Anche se marginale, si tratta

di un traffico nuovo rispeiio al recente passato. che potrebbe presio acquisire nello scalo labronico un certo appeal.

B s ]
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Corriere Marittimo

Livorno — Terminal Cilp e Sintermar: Cresce 1l traffico di auto
nuove

492 mila unita movimentate nei primi nove mesi dell’anno ( Cilp +10%
e Sintermar +17% rispetto al 2016)

LIVORNO - Ormai non & un mistero per nessuno: il porto della citta dei Quattro Mori si sta
specializzando sempre di pit nel traifico delle auto nuove. A dimostrario I'incremento percen-

tuale che questo settore ha fatto registrare nei primi nove mesi dell’'anno.

Sulla base dei dati aggiornati al 30 settembre 2017, sia Cilp che Sintermar hanno incassato

variazioni positive, arrivando a movimentare insieme 492 mila unita.

In particolare, con una movimentazione complessiva di 236 mila auto nuove, la Compagnia
Impresa Lavoratori Portuali ha chiuso questi primi nove mesi con un aumento del 10% (circa
20 mila unita in piu rispetto allo stesso periodo del 2016). Il traffico prevalente & stato opera-

to alla sponda Est, dove I'azienda gestisce spazi importanti.

Sono state invece 256mila le auto nuove transitate tra gennaio e settembre per le aree di
Sintermar. Rispetto all'anno precedente, il terminalista ha sbarcato e imbarcato 42mila unita

in piu, totalizzando un + 17%.

Insomma, se tale andamento dovesse proseguire anche nell'ultimo trimestre, per questo set-

tore si potrebbero raggiungere nuovi record di traffico.

E c'& una novita: le Car Carrier a Livorng non hanno imbarcato o sbarcato soltanto auto nuo-
ve ma anche cingolati e mafi-trailer: la Cilp ha movimentato quest’anno 100 pezzi, e per Sin-
termar i numeri sono simili. Anche se marginale, si tratta di un traffico nuovo rispetto al re-

cente passato, che potrebbe presto acquisire nello scalo labronico un certo appeal.
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PORTO

492mila auto nuove
movimentate
In nove mesi

ORMAI non ¢ un misterc per nessuno:
il porto della citta dei Quattro Mori si sta
specializzando sempre di pil nel trafiico
delle auto nuove. A dimostrarlo
V'incremento percentuale che questo
settore ha fatto registrare nei primi nove
mesi dell’anno. Sulla base dzi dati
aggiomali &l 30 settembre 2017, sia Cilp
che Sintermar hanno incassato variazioni
posilive, arrivando a movimentare
insieme 492 mila uniti. In particolare,
con una movimentagcne complessiva di
236mila auto nuove, la Compagnia
Impresa Lavoratori fortuali ha chiuso
gusti primi nove mesi con un aumento
el 109 (circa 20 mila uni in pia
rispetto allo stesso periodo del 2016). I1
trallico prevalente e stato operato alla
spondu Est, dove Usriendu gestisce spusi
importanti. Sono state invece 256mila le
auto nuove transitate tra gennaio e
settembre per le aree di Sintermar.
Rispetio all'snno precedente, il
terminalista ha sbarcaio e imbarcato
42mila uniti in pid, totalizando un +
17%. Se wle andamento proseguisse
anche nef'ultimo trimestre, per questo
settore si potrebbero raggiungere nuovi
record di traffico. E ¢’¢ una novita: le Car
Carrier a Livomo non hanno imbarcato
o sbarcato solo auto nuove ma anche
cingolati ¢ mafi-trailer: la Cilp ha
movirentato quest’anno 100 ])cu:i, e per
Sintermar i numeri sono simili. Anche se
marginalke, si tratta di un traffico nuove
risBeno al passato, che potrebbe acquisire
nello scalo Inbronico un certo appeal.
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Corriere Marittimo

Obbligatorieta dei servizi tecnico nautici /Focus normativo

LIVORNO - Continua il Focus normativo sui servizi tecnico nautici alia luce del-
la Legge 230 (1 dicembre 2016) “Modifiche al codice della navigazione in materia di
responsabilita dei piloti dei porti e disposizioni in materia di servizi tecnico-nautici’.

| servizi tecnico nautici: pilotaggio, rimorchio, ormeggio e battellaggio oltre a garan-
tire il buon funzionamento dei porti, I'arrivo e la partenza della nave all'interno delle ac-
que portuali hanno loscopo principale di tutelare la comunita.

Essendo trascorsi 10 mesi dalla entrata in vigore della Legge 230 ancora non ci sono
stati inecessari interventi giurisprudenziali, le modifiche normative comportano
sempre un intervento interpretativo da parte della giurisprudenza anzi, oggi
Finterpretazione ha assunto un'importanza crescente ed un rilievo enorme. Con questa
premessa quindi le riflessioni che affrontiamo dovranno essere inevitabilmente
approfondite, nei prossimi mesi ed anni, dai tribunali e dalladottrina.

Interviene a fare luce sull'argomento I'avvocato Matteo Pollastrini, dello Studio legale di dirit-
to marittimo: “Canepa, de Luca, Pollastrini” di Livorno.

Avvocato Pollastrini per quali luoghi di approdo sono obbligatori i servizi tecni-
co nautici ?

Secondo la Legge n. 84/°94, art 14 comma 1. "ai fini della prestazione dei servizi tecni-
co nautici...per porti o per altri luoghi d’approdo o di transito delle navi si intendono an-
che le strutture d'ormeggio presso le quali si svolgono operazioni di imbarco o sbarco
di merci e passeggeri, come banchine, moli, pontili, piattaforme, boe.

Tale concezione direi totalitaria, di cio che debba ritenersi luogo di approdo ai fi-
ni dell'espletamento dei servizi tecnico nautici, & certamente condivisibile, in quanto
sgombra il campo da molteplici interpretazioni che c¢i hanno impegnato in passato. in
buona sostanza: porto é cio che dice il ministero.

In questa visione, é interessante evidenziare una similitudine tra i servizi tecnico
nautici e il servizio (oggi ricompreso tra i servizi di interesse generale) del ritiro e
smaltimento rifiuti. Il servizio rifiuti & un oftimo esempio di collaborazione tra Autorita
portuale e Autorita marittima ed é disciplinato da una direttiva europea che lo rende
obbligatorio per qualsiasi unita che opera nellambiente marino cosi come confermato
anche dal Consiglio di Stato nel 2013.

Riguardo all’obbligatorieta dei servizi tecnico nautici, cosa cambia con la rifor-
ma?
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- segue

Prima della riforma per il pilotaggio I'obbligatorieta e stabilita con decreto del ministe-
ro, per gli altri servizi I'Autorita Marittima puo renderne obbligatorio I'impiego tenuto
conto della localizzazione e delle strutture impiegate;

Dopo la riforma l'obbligatoriela dei servizi tecnico nautici é stabilita e disciplinata con
decreto del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, su proposta dell Autorita marit-
tima, d'intesa con I'Autorita Portuale, ove istituita, sentite le associazioni di categoria
nazionale interessate;

Vi sono a mio awviso tre novita degne di rilevo nella formulazione dell'art. 3 della Legge
n. 230:

» Vi é un accentramento di competenze circa I'obbligatorieta, dei servizi, la disciplina
in questo caso si adegua a quella del servizio di pilotaggio e prevede che sia il ministe-

ro a stabilirne l'obbligatorieta mediante apposito decreto;

» Si prevede che riguardo all’'obbligatorieta vengano sentite le associazioni di catego-
ria interessate. Quindi tali associazioni verranno obbligatoriamente coinvolte, non solo
ai fini della determinazione delle tariffe, ma anche ai fini della resa obbligatoria del ser-
vizio. Su questo punto ritengo che individuare le categorie nazionali inferessate non

sara semplice;

L’Autorita marittima, sempre sentita I'Autorita portuale, pud temporaneamente
modificare il regime di obbligatorieta per un periodo non superiore
a 30 giorni, prorogabili una sola volta. Questo punto richiedera probabil-
mente un intervento di modifica. Il comandante del porto avra infatti la pos-
sibilita sostanziale di determinare I'obbligatorieta del servizio per 60 gior-
ni, dopodiché qualsiasi ordinanza perdera di efficacia. Se pensiamo ad e-
sempio ai lavori di dragatura in porto, e lecito supporre chequesti possano
durare pit a lungo di 60 giorni.

Lucia Nappi
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«Aferpi, casse vuote a dicembre
A rischio gli stipendi dei lavoratori»

Piombino, 'allarme di Romagnani (Fiom) per zl dopo Rebrab

ulL 15 DICEMBRE Aferpi non
avrl pill soldi in cassa per gli sti-
pendir. A dare l'allarme il segreta-
rio Fiom David Romagnani du-
tante 'antive dei delegati di Fim,
Fiom e Uilm che si & tenuto ier
mattina al 'hotel Phalesia. Quin-
di la situazionc delle Acciaicric &
arrivata al punto pil grave fino ad
ora: gli ofttre duemila lavoratori
rischisno di fimamere seme reddi-
. E per questn serve una svolta a
partire dal 31 ottobre, data dell'ul-
timatum del governo a Rebmb,

E stato un momento di confron-
10, «non un convegnos hanno pre-
isato i sindacati. Lavomtor, sin-
dacati, politici si sono confrontati
in vista della scadenza del 31 otto-
bre, fissatn dall'addendum che
chiede a Cevital di presentare un
purtner  siderurgico. In realid
I'obienivo & quello di far fare un
passo indietro fin da subito a [s-
sad Rebmb, presidente Cevital,
senzg incappare in contenwiosi o
strascichi giudiziani.

E LE ORGANIZZAZION! sin-
dacali in tal senso sono state chia-
re. «Mancano tredici giomni alla
scadenzn dell'addendum - ricor-
dt Romsgnani — non ¢i preocey-
pa tanto il 31 ottobre quanto i 58
giomi a partire da ogei, perché
['azienda ci ha detto che al 15 di-
cembre non of sard cassa per gli
stipendi. Oggi Rebrab tiene in
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INCONTRO Anche il sindaco Mastimo Gluliani ha parlato ai lavoratori che sono mobilitati per le Accialerie

oslaggio questo territorio, perché
sul tavolo del ministro ¢’ una pro-
posta per Alerpi oa quells lettem
non ha avuto risposte da parie
dell'szienda. E allora chiediamo
che il governo rigequisti la sua
quota, la governence perevitare il
fallimento, perché vorrebbe dire
un nuovo commissario e 12 mesi
di cassa integravione ma con la
narmativa attuales

ANCHE Vincenzo Renda, segre-
tario Uilm, ha posto atienzions

sui problemi di cassa se il 1° no-
vembre Rebrab dovesse sparire.
wChi ¢ ke fit fe luste paga dopo?
Dabbiamo lavorare per garantirel
eli ammortizzatori sociali in que-
sta fase di vlteriore transiziones
Poi gli ohietrivi di breve periado
cvidenziati dai sindacati: eAssicu-
ruci che il governo subeatr, in-
tercettare § inanziamenti stanxzia-
ti dal governao {dal fondo di 300
milioni di euro destinato a gar-
antire s continuitd produttiva
per le aziende in amministrazio-

ne strnordinania, ndr}, e la ripresa
dell'artivisd per onotare anche gli
impegni gii presi con Fermuvies
ha ricordsto Romagnani «Biso-
gna poi evitare ogni spacchetta-
mento defla fabbrica. Piombino
deve tarnare a procdurre acciaion
Intanto oggi si dovrcbbe tenerc a
Roma il consiglio di amministra-
vione di Aferi, e Pamminisiracore
delegato Said Denikene dovrebbe
al termine incontrare il ministro
Carlo Calenda.

m. p.
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Porto & diporto

Gnl deposito costiero

»
“el Gnl':‘t‘:ﬂ‘;d- N I-

una manilestasore i inlerasss

per la rea izzazione di un deposito
coslicra di Gnl 'a recuperare eentralith
al porto oi Napoli ancne nel dibatlito in
corso sulle stalegie dela ransizone
energetica, L'annuncio del presiden-
te dellAdsp Pietro Spinto ha nbadito
impiicitamante il rudlo di prmo pana
gid ricoperto dallo scala nel seltore dei
carburanti “lracizonal™- circa Il 25%
dei suok traffia, con 5,3 mieni di rin
fusa liguide su 22 miionl dl tonnellate
Ictali movimenta's - inscrivendolo, allo
stesso tempsa, in un nuovo gioco che
ha come dimonsiona di riferimento tut
10 | Mazzoglorno & la sua postzione nel
tedterranec per la fonil alemative
Ura volta integrala nella rete naziona-
le, la nuova infrestrutiure partencpea
andrebbe a colmare, nfatti, il vuoto
clamoroso che vede, alio stato atiua-
le, Civitavecchia come ultimo punio di
distribuzione di Gnl lungo la costa tir-
renica. Non stupisce cungue 1a scelta
della Stazione Marilma da parte di
Assocoslierl come rampa di lancio
per la presentaz’one, ncll'ambito del
convegna “Le nuove fotie per if Gnl®,
della “Linge gunls autorizealive per
le infrastrutiure ded Gni™; strumento di
sitasi realizzato in collaberazione con
i Ministeri delky Sviluppo Economicn,
della Infrastrulture e dei Trasporti e
dell Ambicnte. per faro charezza tra
e varle procecure amministrathve da
seguire per la realizzazione, in parti-
co'are, di terminak di ngassif.cazone e
deposidt costien di Gni. Una sorta diva-
demscum, indrizzato sla alle ammini-
sirasioni, sia ai privali a aggormalo con
le ulime modifiche in temi di procedi-
menti per la VIA nazionale 2 regicnale
@ con I8 novitd dela "Rdcrma Macia®
(tira cui %@ norma per § rordino della
discipling in materia di confeienza dei

I | lanclo entro ia fine deil anno di

20/10/2017

servizi), per ordentarsi in un conlesto
certamente complesso ma altreltanio
ricco ¢i opparunita, "Limportanza stra-
teg'ca del Gnl coma fonte di approvvi-
gionamenle — spiega a PORTO& porto
Lifiana Pasei Dirigente del M.SE - 1i-
scdo principalmente nella possibilita
i diversificare {& ‘onli di provenienza
Non sl tratta perd solo di un veicolo
piu Mlessibila rispetto 2i radizionali ca-
nali di rifornimento: pud appresentare
un'opportunita per superare qual gap
nel costo del’energia che in queslo
momentd penalzza tutte 4 nostro si-
stema produttive”, Un’onolisi conlortata
dalla previsone di prezzi concoren-
z:ali fing alla prima meta del pross mo
decennio o fatta propra anche dallag
glornamento della Sirategla energatica
mazionake I documenio  attuabienta
in fase di consultazione. riconcsce
nella parte riguardante gh usi del gas
naturale il ruolo londamentale della
Direftiva Europea “DAFI” relativa alln
sviluppo dei combustbili alternativi per
1a mobiltd sostenibile. La ncrma co
runiiaria fissa obiattivi e stabdisce, tra
lallro, la realizzrazione di purti di rifors
nimento per lapprovvigionamenlo del-
le novi ne: prngipali porti italians entro
il 2025, Prescriziong che da una pane
ha gla innescato una serle di rchieste

sutorizzative disi privat:, alualmenie al
vag io cel Mse dallaitra ha coinvolto
il MIT come soggetic aliuatore in ben
olto progett suropel sulle applicazioni
pratiche del Gnl. "Un impegno - spiega
Ennco Mana Pupa, direttore Gensrale
presso il ministero = che parte nel 2008
e ci vede protagonisti anche nel'ullimo
pregremme da 20 miliont di euro per
la realzzazione di una betickna par i
ricarico delle navi. Stlamo definende
inolre, la possibilild doun piano di fie
nanziamentl b 1asso zero, in col'abora-
ziore con COP per Finfrastrutivraziona
cnslliera dil gas®. il modefo diifarimen-
to. ribadiio da Lilana Panei, rimane ad
ogn moco Ta costruzione di un dalogo
Lta amminsirazicne cenliake, petiferica
e locale che permetia di snellive le pro-
ceduro par mmpianti considerali omai
essanzlall per Io sviluppo dal territono
Una strada che, a suo modo sembic
aver imboccato lo stesso Pietro Spirtc
“La monifesiazionc di interesse - con
ferma - sarve a chiadre innanzitutto il
cuatko di rferimento e a coinvolgera
Regione e Comune per evitare diff col-
ta successive™. Se quesla procedura
maugurera una buona pratica, magan
ta estendere ad aliri ambit, fo dird solo
H iempo

Giovann! Grande
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Italia Oggi

a fondo perduto

La Puglia stanzia 48 min per dragare i fondali dei
porti

La regione Puglia ha stanziato risorse per 48
milioni di euro finalizzate a dragare i fondali
delle aree portuali e a gestire i sedimenti
estratti. Lo prevede il bando relativo all' azione
7.4 «Inlerventi per la compstitivita de! sistema
portuale e interportuale» del Por Fesr 2014-
2020 con lo scopo di ripristinare e
incrementale la competitivita del sistema
portuale e la sicurezza della navigazione.
Possono accedere al bando gli enti locali e le
autorita di sistema portuale che proponganc
interventi da realizzarsi esclusivamente nei
porti regionali. 1! bando promuove il
finanziamento degli interventi di
potenziamento delle infrastrutture e delle
attrezzature portuali, attivita di dragaggioc dei
fondali e costruzione di specifici sistemi di
protezione tesi a mitigare le recidive situazioni
di perdila di pescaggi dei porti, promossi dalla
regione Puglia, dalle autorita portuali e dagli
enti locali. | potenziali beneficiari dovranno
trasmettere il progetto di fattibilita tecnica ed
economica dell’ intervento, il provvedimento di
approvazione del progetto, la relazicne
tecnico-illustrativa, il qguadro economico di
progetto, eventuali pareri/autorizzazioni gia
acquisiti e il cronoprogramma dell' intervento.
Inoltre, dovranno trasmettere il pianc di
gestione dei sedimenti. Il contributo a fondo perdulc copre le spese ammissibili calcolate su massimali
in base a parametri specificali. L' assegnazione dei contributi avverra con modalita a sportello, pertanto
le domande saranno istruite secondo I' ordine cronologico di presentazione e sino a concorrenza delle
risorse disponibili.
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Giornale di Puglia

Vizzino: "La Camera di commercio
di Brindisi sara oggi al tavolo Zes"

BRINDIS! - ‘I presidente della Camera di Commercio di Brindisi Alfredo Mal-
carne partecipera oggi giovedi 19 ottobre a Bari alla prima riunione del tavolo di
lavoro della zona economica speciale adriatica che si terra alle 9.30 presso
'assessorato regionale allo sviluppo economico”.

Lo ha assicurato il presidente della commissione ambiente del consiglio regio-
nale Mauro Vizzino dopo un colloquio chiarificatore con I'assessore Michele
Mazzarano e lo stesso Malcarne che ha chiuso il caso.

“Nessuno schiaffo istituzionale alla citta di Brindisi”, afferma Vizzino che esclu-
de ogni polemica. “All'incontro di oggi — spiega lo stesso consigliere regionale -
la Camera di Commercio di Brindisi partecipera a pieno titolo delegata
dall’'UnionCamere di Puglia per cominciare a lavorare seriamente sui primi in-
terventi da realizzare per il porto di Brindisi”.
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Bianco (Pres. ASI Brindisi): “Ringraziamo 'Assessore
Mazzarano che ha inteso riconoscere il ruolo
strategico di Brindisi nel Tavolo sulla Zes”

Mimmo Bianco

BRINDISI - Si & riunito stamani a Bari il Gruppo di Lavoro per la ZES (Zona economi-
ca speciale) dell’area Adriatica della Puglia. Nel corso dei lavori, sono stati definiti |
compiti dello stesso organismo, a partire dalla delimitazione delle aree che saranno
oggetto della proposta che la Regione Puglia formulera al Governo nazionale e dalle
funzionalita della stessa ZES, che, nel caso specifico, non potranno non riguardare la
logistica.

Come & noto, potranno essere identificati anche territori non contigui, a condizione
che abbiano un nesso economico e funzionale con le strutture portuali.

Il Gruppo di lavoro dovra concludere i lavori entro il mese di novembre, in ragione
del fatto che il Governo nazionale conta di emanare entro dicembre 2017 il decreto
per il riconoscimento delle ZES.

“Abbiamo fatto presente - ha affermato il Presidente del Consorzio ASI di Brindisi
Domenico Bianco, anche in veste di Presidente dei Consorzi ASI di Puglia (FICEI) - la
necessitad della presenza nel Gruppo di lavoro di un rappresentante del Comune di
Brindisi, argomentando tale necessita con il ruolo strategico che la citta di Brindisi
riveste nello scacchiere logistico adriatico e pugliese piu in generale. Una proposta
accolta in maniera unanime, tanto & vero che |'organismo sara implementato gia dal-
ta prossima riunione”.

Nel corso dei lavori si & deciso, in conclusione, di dar vita ad un tavolo ristretto che
avra il compito di esaminare le proposte che giungeranno da ogni componente del
gruppo di lavoro. Il tutto, con l'obiettivo di agevolare i percorsi decisionali.

Il Tavolo sara coordinato dall’Assessore regionale al bilancio Raffaele Piemontese e
sara composto dal Presidente dell’Autoritd di Sistema Portuale dell’Adriatico meridio-
nale Ugo Patroni Griffi, dal Rettore dell’'Universita di Bari Antonio Uricchio, dal Presi-
dente del Consorzio ASI di Brindisi Domenico Bianco (anche in veste di presidente di
FICEI Puglia) e dal senatore Salvatore Tomaselli.

“"Colgo l'occasione — ha concluso il Presidente Bianco - per ringraziare |'Assessore re-
gionale allo Sviluppo Economico Michele Mazzarano che ha inteso riconoscere il ruoclo
strategico di Brindisi nell’'ambito della ZES in via di costituzione, anche attraverso la
composizione del tavolo ristretto di lavoro
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Zes Adriatica. Bozzetti: “Accolia la nostra richie-
g’ga_di far partecipare al tavolo il Comune di Brin-
ISi”

BRINDISI - Si & tenuto stamane nella sede dell’Assessorato allo Sviluppo Economico
della Regione Puglia il tavolo di costituzione del gruppo di lavoro per quanto riguarda
la Zes del mare Adriatico. Ai lavoro ha preso parte anche il consigliere del MoVimento
5 Stelle Gianluca Bozzetti."Il Gruppo di Lavoro per la Zes del mare Adriatico cosi co-
me é stato fatto per Taranto - spiega il pentastellato - & sicuramente un utile stru-
mento di confronto tra tutti gli attori interessati, soprattutto per quanto riguarda le
singole realta territoriali, che materialmente potranno poi usufruire dei vantaggi dati
dalla zona economica speciale. Ovviamente al momento c’é stata solo una prima in-
terlocuzione generale in quanto si attende I'emanazione del decreto attuativo che an-
dra a definire anche geograficamente i limiti di attivazione della Zes, oltre che i criteri
di assegnazione dei fondi e la quantificazione degli stessi, e i vari sgravi che lo Stato
concedera alle aziende. Per questo — aggiunge - attualmente riteniamo sospeso ogni
giudizio di merito, poi potranno essere presentate concrete proposte che verranno
vagliate all’interno del tavolo del gruppo di lavoro coordinato dall’Assessorato compe-
tente”.

Nel corso della riunione, come preannunciato ieri, Bozzetti ha chiesto la partecipazio-
ne del Comune di Brindisi ai prossimi tavoli.
“Sono soddisfatto - spiega il consigliere cinquestelle - che |la richiesta sia stata subito
accolta dall’Assessorato, ristabilendo anche un equita territoriale all‘interno del grup-
po di lavoro; ho quindi provveduto ad informare tempestivamente anche il commis-
sario Giuffré dell’'iniziativa. Ricordiamo infatti che il porto di Bari e il porto di Brindisi
sono i due porti piu grandi presenti all'interno dell’Autorita di Sistema Portuale del
mare Adriatico, per questo ritenevamo opportunc prevedere, oltre ad una rappresen-
tanza del Comune di Bari e della Citta Metropolitana, anche quella
dell'amministrazione comunale brindisina. Riteniamo fondamentale - conclude - il
contributo che tutti i soggetti coinvolti potranno dare per la migliore riuscita del pro-
getto di sviluppo dell’intero sistema portuale e retroportuale Adriatico pugliese”.

19/10/2017 RASSEGNA STAMPA



Nuovo Quotidiano di Puglia

Zes, al tavolo anche 11 Comune di Brindisi

Fara parte del gruppo di lavoro. Alla riunione di ieri presente la Camera di Commercio

& Anche il Comune di Brin-
dist tard pare dei lavori per
la Zes (Zona economica
speciale) dell’area Adriati-
ca della Py 1ia. con il pri-
mo tavolo di confronto che
ki & aperin ieri pressa I'as-
sessorato allo Svil Eco-
nomico della Repione Pu-
glia.

Bopo una vigilia wibo-
lenta che ha visto prolagoan -
st s Comern &t C =

conligui purché abbiano un
nesso economico ¢ funzio-
nale con le strutture portua-
li. La propasta dovrd exsere
FrONta Enirn un mose.

11 guverno dovrebbe ema-
aure entre dicenbre 2017 i
decteto per il 2

neclio scacchiere logistico

crcare un alro lavolo. un ta-
volo rimo che avrd il

adriatico ¢ pugliese pid in
le - ha affe il

presidente  del Conrorzio
Asi di Brinditi Domenien
Riance, che ha ecipato
all'incantro nnchl:ui‘n v“c:Ie

d dei Consorz.l

w delle Zey, «Abbiamo ful-
v presenic fn necessith del-
la preaenza nel Gruppo di
lavoro di un rappreseniante
del C di Drindist, ar-

ciu i Brindisi, prima esclu-
sa da! gruppe di lavoro poi
rcintegrata come  delegata
di Unioncamere Puglia, le
acque scmbranc csscrsi cal-
mate. If team di esperti ¢
rappresentanti dei taggion
emti del territorio di Bari e
Drindisi. eccezion fata per
#f Comune di Drindisi che
suhentrerd in secomda batt-
ta, haano iwacciat fe prime
linee guida.

o Ji panenza B ri-
gutmri:n o delinlaziope
delle aree che sarannu og-
gels debia propusta che la
Regivne Pugliv formulerh
ul Governu nuzionule ¢ le
funzionalith della  stessa
Z.cs. che, ncl caso specifi-

€O, DO POGUTRNG ROR figUar-
dnn la logistica. Nella pro-

& to tale I3
com il ruolo strategico che
1a cind di Drindisi riveste

Poche ore prima
le polemiche
per Pesclusione
del territorio

posta che sard pr al
BRVEMO potranno anche es-
sere inseriti territori non

Al Hunions anche
fa firma & Malcarr

di
Asi di Puglia {Ficei) -
prupusta accolta in lm\mem
wnanime, tunto ¢ verw che
I"arganismo sard implemen-
tato gik dalla prossima riu-
nioncs.

Nel corso dell’incontra
di feri sb & deciss anche di

o le
pmpnstc che )

dell’Universith di Bari An-
tonio Uricchio, dal presiden-
te del Consorzio Asi di
Drindisi Domcnicn Dianco

da ogni cumpun:nlc del
gruppo di lavoru. In yuesto
modo i percersi decisionali
dovrebbero essere semplifi-
cati- 1 tavolo sard cmwdml-
o dalV’

to per la Ciud Meropolita-
na di Bur siano prescni i
lll ttivi  rappresentanti.

gnl OCCANIONE - lmml

(anche in veste di presiden-
te di Ficei Puglia) ¢ dal se-
natore Salvatore Tomaselli.

Al wvulo ristretio potrch-
bc prendere parte unche il

a! bilancio Raffacle Piemon
tese ¢ sard compusio da)
Presidente deli’ Autorith di
Sistewna Portuale dell’ Adria-
tien menidiomale Ugo Patro-
nl  Griffi. dal Rentore

di Brindisi che nel-
|l delibera i glunta regio-
nale non & stato inserite wa
i componenti del pruppo di
lavorn, benché qualcuno ab-
bia fatta notare che tanio
per il Comune di Bari quan-

dcll Asi di Hnnd.ui Dome-
nive Biance - per ringrusiu-
re I'assessore regionale allo
Sviluppo Economion Miche-
le Mazzarane che ha totcso
cuntnbuire ol nuonescicen-
to del ruole strategico di
Arindisi meli'ambita della
Zes in via di costituzione,
anche attraverso ln composi-
zione del wvolo ristretto di
lavoros
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Gazzetta del Mezzogiorno

SHILOPPD ECONSICD $) & SVOLTA FERT A BARI LA PRIMA RIUNIDNE
Zes, nel gruppo di lavoro
pure il Comune di Brindisi

La Cna propone un inconiro istituzionale

# 518 runlto 1o mareinha a Bard i groppo df Lavoers pet ba Zes (Zana
economica speciale) dell'area Adriatica della Puglia. E tra | presenti
figurava anchs 1§ preeidente defla Cameara di Commercio dt Brindisi
.\nhdn\mmu mwamummmaoueqmm
chiarito 13 ) sera dall’

r e allo Svi
Mmohnmbnhhum\'ln!nu&malakmdmlmﬂwmm
sua volo di

«izlcorsodailaveri cvid delC o

Asi Domenico Bianco - sono st defindt | compit! dello stessa or
panismo, & partire dakin delimitarione delle ares che sarannc copetto
mmmummw\mw-mw
della Zes, che, rel caso specitico, noh poTanne non rigoardare la
logstia. Uome ¢ nota, potranno essere identificat] anche teyrttor non
eantigui, purch: abbisns un nesso eronomboo & Amzionale con le
strutture partuall [ gruppo di Lavaro dovrd concludere le attivith
pevliminar] enten newvrrbre, i ragiome del fatto ebe it Geverno na-
thonale comta di emanare entrn dicember 2017 {1 decreto per i -
rmnscimenia delle 7esy
wAbbiamn fatn presenie - aggionge Blanm, anche in vecte i pre
widente del Consarsl Asl di Puglia (Ficel) - [a pecesaiti deils presehza
ndmmacﬂhmdlmmmwdd&mmﬂ&imbi,
jo tale it 5 tegico che b clitd riveste
pelly seaxchiery loybtioy .-l:ixnm U pruposds lcevlta in maniera
uitanlte, Lt @ vero che Pecgantaio sard lplementato gid dalla
pross fra rluntoces,
Nelcorsode] lavari slb de<iso, Lnfine, di dor vitaad un tavelo ristretio
- che avra il eoopito df seminare s proposts che glungerannn da ognd
[} mpumnudolmmwdlbvmnnmo.ml‘ebhuh'od:chbnl
I pertor) decisiomalt I tavels sard ooordinate dall AsSedstorr ragictiate
« al bllanclo Raffaele Pi * gard T
dell'Aulorits di Sistyma Portuale dell Adriatien meridionale Uge Pa-
trond Griffi. dal Rettere dellUniversitd di Bars Antonlo Uricchio, dal
twestdents del Cansarzio Ast di Brindis] Domenico Bianco e dal =e-
t nmahll'a:mmm

Fizdal prest delia Cra Franeo
¢ Gemile: ol Honasctments dot ruolo &1 Hrindis) ollinterne della
1 costimenda Zes - 3l legoe tn una nota - costtutace i risultaty pnt
3 iwportante oitenuio pel corso del primo ncootro. Salutiamao con sod
- disjazione i recupera di un naolo dell'ente camerale brindinng, cosi
| eome Uinvito & far pacte dello stesso gruppo che adeaso sand nvolte
i amheldmmmvmnmd:lmumdmﬂndmhnmwemﬂe
« lapr nel lavalo dl de brindismi il
+  Tisen Tomassite ] presidents Nianco, infittt ! prtrannn ben val:tars is

rpotte fatte £ far valers le ragioni del nostm tettiterdn: Lioblettivn
v consiste nel rendere stratrgico L ruslodi Brind il nell'ambito delta 7es

e, in @l senso, sugperizmo a Tomaselll ¢ Blaneo 4! convocare
«  Ineoetro iiituzionale per oitrbere [ mastins condivisione detls pn-

memnrﬂnmummmmm

Influe, il pemsiers & Glaniueca Bozert Iglisre reglanale 3
- Stdk').pihmm.ll tavuly thel Lavor b o1 gruppo di lavers per Lo 2es -
spiega il lato - & un utlhe o confrunto tra tutti gl

attor Interessatl, specie per quanty rguant e stgole readld ter
I ritoriall che potranna pol usufiuire del vantagel Al momento ' stata
s0l0 i prima bnterlocurione grocrale in quartto i artende Fema
nxione del decresn attaativo cha deflnird | 1imitd dl attivaziene della
I Zag,vhtre chelcriter] dl asseghaziote de! fondd, La quantificazjors degll
- stess, @ | vard sgravl che Jo Stato concederd alls azlendes. «Scna
+ soddisfatto abires)  evidenria ancora il consiplere - chela prehtesta di

wmmuummmsrmmmmummo

infatt] che Bari ¢ Rrindisi {4 Al presen all'ttorno
2 dell'Avtoritd di Skstema. per questo ritencvamo oppartuno prevedere
unn ruper dcll'emmrp,
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Il Nautilus

Mazzarano: "In Puglia i grandi porti sono due e noi ci stia-
mo attrezzando per cogliere questa opportunita”

o

BARI — Ha avuto luogo la prima riunione del tavolo di lavoro della Zona economica speciale adriatica presso
I'assessorato regionale allo sviluppe economico. Ha aperto i lavori I'assessore regionale Michele Mazzarano:
“Le Zone Economiche Speciali servono sostanzialmente a valorizzare le attivita industrustriali che si creano
attorno ai porti, in modo particolare ai porti CORE, cioé quel sistema TEN-T, quindi dove sono nate le auto-
rita di sistema.

In Puglia, sappiamo che le autorita di sistema sono due, quella cosiddetta Bari-Brindisi (ma non & solo Bari-
Brindisi e comprende tutta la fascia adriatica della portualita da Manfredonia a Brindisi} e quella di Taranto.
Si tratta sostanzialmente, io credo che sia un tentativo significativo, di aprire la stagione, mai avviata seria-
mente, della fiscalitd di vantaggio nel nostro paese, la fiscalita differenziata ed & sostanzialmente una grande
prova per le regioni e per i livelli di governo del territorio, in modo particolare a partire dalle autorita portua-
li di sistema.

Gli attori politici ed istituzionali del territorio devono provare ad individuare con la Regione Puglia gli assi
fondamentali intorno a cui costruire questa oppurtunitia. Un gruppo di lavoro che servira a far capire
all’assessorato, che poi avra il dovere di presentare i piani strategici, e dare gli spunti e le valutazioni di ordi-
ne strategico sui territori da coinvelgere e soprattutto la perimetrazione”,

“In Puglia i grandi porti sono due e noi ci stiamo attrezzando per cogliere questa opportunita, un'occasione
per far crescere lo sviluppo del nostro territoric in quelle aree, ma sara una grande occasione per rendere pii
competitivi i nostri porti in un Mediterraneo in cui, purtroppoe, nel frattempo altri porti, in Grecia o in Sud
Africa, hanno assunto una maggiore competitivita e noi abbiamo bisogno di recuperare terrenc”.

“1l porto di Brindisi ¢ parte dell’Autoriti portuale di Sistema, Brindisi ha una classe dirigente locale che &
assolutamente protagonista di questa vicenda, il Senatore Tomaselli é stato protagonista della possibilita di
allargare anche all’altra Autorita di Sistema oltre Taranto, le zone economiche speciali. Quindi tutti i territori
sono nelle condizioni, in questo momento con i tavoli che ho appena costituito, di far valere il proprio punto
di vista e la propria visione”.

“Per quel che riguarda la ZES di Taranto abbiamo aperto formalmente ed ufficialmente il confronto con il
presidente Pittella e Ia Basilicata. Loro candidano I'area di Ferrandina e noi stiamo ragionando pil in profon-
dita su tutte le collaborazioni che possono esserci con la regione Basilicata. Per quel che riguarda la ZES A-
driatica ci puo essere un interesse da parte del Molise, peré ancora non si & fatto avanti nessuno”.

Presente al tavolo anche Alfredo Malcarne, in rappresentanza delle camere di commercio di Bari-Brindisi-
Foggia: “Una riunione sostanzialmente interlocutoria, ricca di premesse di lavoro, un lavero duro che faremo
nelle prossime settimane. Abbiamo chiesto I'integrazione di una rappresentanza del comune di Brindisi e
I'assessore ha accettato di buon grado, funzionale rispetto alla problematica relativa alla perimetrazione delle
aree da inserire nella ZES.

Noi parteciperemo come sistema camerale attraverso gli studi preliminari economico-statistici che abbiamo
gia redatto in quanto guidiamo il sistema camerale transfrontaliero della zona adriatica con la guida del Fo-
rum AIC (un lavoro preparatoric gia svolto} ed & per questo che volevamo essere presenti a questa riunione.
1l porto di Brindisi & uno dei due pilastri della ZES Adriatica, che insieme a quello della ZES Ionica, fara da
collettore e da baricentro rispetto alla zona ZES che si dovra delimitare non spalmando, per quanto possibile,
I'area della ZES a tutto il Mediterraneo”.

Salvatore Carruezzo
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Gazzetta del Sud

Il decreto di riforma & chiarissimo, i nostri porti dipenderanno dalla Calabria

Ministro Delrio, dov' € la parita tra Gioia Tauro e

Messina?
Tutto sara in mano al presidente manager, anche bilanci e Prg portuale

Lucio D' Amico «L' Autorita di sistema portuale
sara guidata da un board snello, ristretto a
poche persone, da tre a cinque, il Comitato di
gestione con il ruolo di decisore pubblico
istituzionaler, Questo si legge nel testo che ha
accompagnato il decreto di riforma della
portualita italiana firmato dal ministro Graziano
Delrio. Il Comitato di gestione in tutte le nuove
15 Autorita di sistema & guidato da «un
presidente manager con ampi poteri
decisionali», E il Governo stesso, nel
presentare la sua riforma, aveva sottolineato
come «nispetto ai precedenti Comitati portuali,
con limitata capacita decisionale, il nuovo
organismo potra agire con molta piu efficacia»,

Perche ricordare queste cose?

Semplice: perche questi sono | fatti @ percha le

parole, pronunciale dai ministri Delrio e De

Vincenti appariranno convincenti soltanto

quando saranno seguite da atti concret:.

Siamo costretti a ripeterci, ma la posta in palio,

per Messina e per lo Stretlo, & troppo alta per

poter rinunciare o per accontenlarsi di

promesse.

E allora torniamo al presidente e al Comitato

di gestione. Delrio sa benissimo che non ¢' @,

al momento, alcuna «parita» tra il porto guida

della nuova Autorita del Tirreno Meridionale, Gioia Tauro, e i porti accorpati, cioé i nostri, di Messina e
Milazzo. Il presidente da lui prescelto, Russo, rappresenta la Calabria ed € lui che dovrebbe avere «gli
ampi poterin, anzi la «potesta esclusiva» che si estende dalla gestione dell' Ents. dalla predisposizione
dei bilanci alle scelte strategiche e ai Fiani regolatori portuali. Nel Comitato di gestione sono 5 i
companenti: 3 espressione della Calabria, due scli a2 rappresentare la Regione siciliana e la Citta
metropolitana di Messina.

Questa & |a "paritd” immaginata da Delrio? Perché i calabresi dovrebbero fare gli interessi di Messina e
Milazzo, quando si conoscono bene le gravi difficoltd economice-finanziarie del porto di Gicia Tauro?
Ecco perché le parole contano zero e finché non si rimediera a questa palese ingiustizia, non si dovra
dare tregua. Sempre che i messinesi capiscano |' importanza di quello che rappresenta il porto per i
futuri scenari di rilancio economico dell' intera Citth metropolitana...
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Italia Oggi

Convuncazione di Broaelles per aimcwtare il liecllo professionade nel settore det contratti pubblic

ILa Ue spinge sulla formazione

La p.a. deve punture sulla digitalizsazione degli appalti

Pagina a cuimn
i ANDIREA MAascoLm

umentare il livello pro

fessivnale delle pubbli

che amministrazioni

:he gestisconn Paifi-
damento di contratti pubblivi,
incentivare le carriere e assicu-
rare una formazione professio-
nale di alto livello; promuove-
re un approceio strategico alka
digitulizzazione negli appalti
pubblici. E quanto ha chiesto
apli stuli membed dellUnione
europen lu Commissione eu-
ropea con 1 comuanienzione
el 3 ottobre 2017 dal 1itole
o ‘ostruire un'architettura per
la prolessionalizzazione degh
appaltl pubbhici-. 1l documen-
te ha un particulare valore
programmatico e sottolinea
unn esigenza particoelarmente
sentitn soprattutto per quanto
riguarda il inendo della pubbh
cn amministrazione,

Il dato di partenza & che
appalti pubblici efficienti,
eflieaci e competitivi costitui-
seonn un elemento essenziale
per il buon funzionamento
del mereato unico, vome pure
un imporiante canale per
gli investimenti europei. E
pertanto necessario, si legue
nella rnecomandazione, pursi
I'ubivttive dell professionaliz-
zazione degli appalu pulblia
dat intendersi i sensu ampio,
come mighoramento comples-
sivo delllintera gama di abi-
lita, competenze, conoscenze
ed esperienze professionah
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delle persone che svolgono o
contribuiscano o svolgere com-
pit1 relativt alle procedure di
appalto,

La Commissione europen
tracaiy quinds tre percorsi che
gh stati membri doveebbero
introprendore

In primo luogo, riticne
necessiario definire chia-
ramente le responsabilita
¢ 1 compiti attribuit alle isti-
tuzioni centrali, sostenere pli
sforzi compiuti a livello locale,
regionale e settoriale, guranti-
re la continuité tra cicli politic,
utilizzando, ove uppurtuno, le
struttwe istituzionali che pro-
muovenn la specializzazione,
Faggregazione ¢ In condivisione
delle conpseenze

In secondo luogo, bisogna
intervenire sulle risorse
uniane per migliorare la for-
mazione ¢ a gestione delle car-
rieredei professionisti degh ap-
palt pubblicy, cioe 1l persenale
della pubblica ammustrazio-
ne convollo negh appalu per
la fornitura di bem, servizi e
opere, cosi come | funzionon re-
sponshili del convrollo de ensi
di appalti pubbliei, witte figure
che deveno possedere le quali
fiche, la formaziene, le compe
tenze ¢ l'esperienza necessane
al lore livello di responsabilita,
31 tratta si valutare anche la
possibilivh di sviluppare una
etruttura di earriera e incen-
tivi volti ad numentare U'at
trattiva della funzione degli
appalt pubblici v a motivare i
funzionari pubblici a consegui-
re risultati siratemct.

Infine, ha detto la Com-
missione, occorre fornire
strumenti ¢ metodologic atty
a sostenere lu pratica profes-
sionale degli appalti pubblici:
gli operator: nel settore degli
appalti pubblici devono essere
dotati di strumenti @ sostegno
adeguati per agire in modo
elliviente ¢ otlenere il mighor
rapports quuliti-prezzo pur
claseuna avquisizione, A Lal
fine la Commissione auspica
che sin garantita la disponibi-
lita di strumenti ¢ processi per
promuovere appulli pubblic
intelligenti, quali strumen-
ti per gli appalti elettronict,
ortentamentd, manuali, modell:
estrumenti di cooperazione, ac-
comipagnati dalla formazione,
dal sostegno e dalla competen-
za cormspondenti, nonche Pag-
gregazione di conesvenze e lo
scambio di buone pratiche.

Per fare questo la raceo-
mandazione ha chiesto agli
stati membri di promuovere
un approceio etrategico alla
digitalizzazione mediante la
stundardizzazione, la condivi-
sione, il riutilizzo e linterope-
rabilita dei prodotti e dei ser
vizi, ma anche, sul versanle
dei comportinenld, sustenere
¢ promuovere Pintegnta a h-
vello individuale e istituziona-
le, quale parte integrante della
eondoita prolessionale, firnen:
«o gli strumentt per garantire
la conformutd e la trasparenza
e onentament sulla prevenzio-
ne delle irregolanta.

O e adrzrene: rseni — -.
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